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SR 520 橋樑
更換和
多高乘載車輛專案

甚麼是 SR 520 橋樑更換和高乘載車輛專案？

SR 520 走廊是 Puget Sound 地區的一條至為重
要的公路，每天的車流量超過115,000輛。SR 520 
走廊連接華盛頓湖（Lake Washington） 兩側的 
Redmond、Kirkland、 Bellevue 和西雅圖等大城
市以及 Yarrow Point、Medina, Clyde Hill 及Hunts 
Point 等較小城市。但是，Evergreen Point 浮橋及 
Portage Bay 橋都容易遭受地震和暴風損壞，因此
其安全性堪憂。華盛頓州交通部 （WSDOT） 正
在進行本專案工作，以更換橋樑，並提高該走廊及
地區等安全性、可靠性及交通的暢通。

SR 520 Evergreen Point 橋和 
Portage Bay 橋樑為什麼需要更換？
SR 520 上的橋樑是在上個世紀六十年代初建造
的，並已經歷數十次冬季暴風、數次地震以及各種
交通事故和船舶事故。此外，這些橋樑的車流量幾
乎是其設計通行能力的兩倍。這些事件及額外的車
流量使得這些日漸老化的橋樑受損，雖然其設計壽
命到 2015 年結束。但是，從現在至那時，任何時
候都可能發生地震或暴風等自然災害，而使得這些
橋樑在 2015 之前發生故障。

如果浮橋發生故障，受到影響的不僅僅是每天使用
浮橋的 115,000 輛汽車。由於車輛必須繞行，這
可能會使該地區的所有其他主要公路包括 I-90、
I-405、SR 522和 I-5 不堪負荷，從而導致廣泛的

塞車現象。盡快以一條安全可靠的公路更換這些老
化的橋樑，這對整個 Puget Sound 地區都是很重
要的。

 

該專案將如何幫助上下班通勤者？

• 按照現行標準重建 Evergreen Point 和 
Portage Bay 橋，從而減輕地震和風暴時發
生損壞的風險

• 6 車道備用方案，通過在每個方向都增設一
條共乘車輛專用車道，以縮短大眾捷運和共
乘車輛的行車時間並提高其可靠性。

• 增設路肩，便於應急車輛出入，並使車輛能
夠在發生車禍和故障時安全地撤至路邊 

• 根據未來的高容量捷運車輛確定過大小
• 在華盛頓湖上增設新的地區性腳踏車/行人 

通道

在 2006 年 2月的暴風雨期間，浪潮沖擊 Evergreen Point 橋樑。

環境影響報告草案
專案團隊正在努力爭取在2006年夏季公佈環境影
響報告。文件一旦公佈，公眾可獲得為期 60 日的
正式評論期。在此期間，有關部門亦將舉行公聽
會，允許公眾審閱環境影響報告草案中的資訊並提
出意見。此類意見對於專案是很重要的，環境影響
報告終稿中將處理此類意見。草案公佈後，公眾可
在圖書館及其他公共場所審閱環境影響報告草案。
請瀏覽我們的網站，了解有關環境影響報告流程的
最新資訊。

繼續參與
SR 520 專案組正在與 SR 520 公路沿線的當地社
區積極合作，審查專案各備用方案中的選擇。在即
將進行的環境及設計流程中，公眾將有機會繼續參
與，我們期待在這些活動中見到您。我們下一輪接
待日將於 2006 年春季舉行，環境影響報告草案公
聽會將於 2006 年夏季舉行。請瀏覽專案網站，了
解有關此類活動日期和時間的最新資訊，並報名加
入我們的郵寄名單。
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欲知詳情﹕

請瀏覽網站﹕
www.wsdot.wa.gov/projects/SR520Bridge
請電資訊專線﹕ (206) 781-3922
電子郵件請寄至﹕ SR520Bridge@wsdot.wa.gov
來函請寄至﹕ SR 520 Bridge Replacement and 
HOV Project Office
c/o John Milton, Acting Project Director
414 Olive Way, Suite 400
Seattle, WA 98101-1209

ADA資訊: 個人若需要合理的便利設備，請洽華盛
頓州交通部（WSDOT ) 環境經理Paul Krueger，
電話號碼 （206） 381-6432。
失聰或聽力不佳者請洽華盛頓州電信中繼服務處
（ TTY )，電話號碼 711。

《民權法第六節》: 華盛頓州交通部（WSDOT）
確保充分遵守《1964年民權法第六節》，因此
在提供福利和服務時禁止基於種族、膚色、原國
籍和性別而實行歧視。如需語言口譯服務，請
洽華盛頓州交通部（WSDOT）環境經理 Paul 
Krueger，電話號碼 （206） 381-6432。如欲了
解華盛頓州交通部《民權法第六節》計劃，請洽
《民權法第六節》協調人，電話號碼  
(360) 705-7098。
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施工諮詢*

環境審查/概念設計

設計首選備用方案

許可/優先通行權/公用事業

跨社區活動

*取決於是否有資金



4 車道備用方案成本為 17—20 億美元。6 
車道備用方案最高成本為 31 億美元，具體
取決於所選擇的設計方案。下一頁將提供有
關兩種備用方案的成本和效益詳情。

如下表所示，我們已確定州政府和聯邦政府
將提供 12.5 億美元資金總額。據估計，今
後的通行費將產生 7 億美元。專案竣工尚
需 0.45 億至 18.5 億美元。根據 2006 年立
法，2007 年 RTID 表決措施必須提供專案
的全部資金。這一金額將根據修訂後專案成
本及已承諾和預期的資金來源確定。

交通和安全
• 在西雅圖與 Bellevue 之間的每個方向都

增設一條共乘車輛專用車道，以縮短大
眾捷運和共乘車輛的行車時間並提高可
靠性，並完成西雅圖與 Redmond 之間
的共乘車輛車道系統

上下班通勤選擇
• 增設可變的共乘車輛出入 I-5 快車道入

口，從而提高大眾捷運及共乘車輛在早
晨和晚間的可靠性

• 將共乘車輛 / 大眾捷運轉移到公路內車
道，減少車輛 / 大眾捷運衝突

環境改進
• 包括 10th 和 Delmar、Montlake、

Evergreen Point Road、 84th Avenue 
Northeast 及 92nd Avenue Northeast  
公路上的五個覆蓋面（每個約為500英 
尺長），從而強化了社區之間的連接

交通和安全
• 重建 Portage Bay 和 Evergreen Point 橋

樑，減輕地震和風暴時發生損壞的風險
• 在 I-5 與 Bellevue Way Northeast 設立

全尺寸路肩，提高安全性和可靠性
•  以電子方式收取通行費 （不設收費亭）

上下班通勤選擇
•  對西雅圖市中心早晨交通高峰期 I-5 快

車道增設共乘車輛出入坡道，從而提高
大眾捷運和共乘車辆可靠性

•  在華盛頓湖上腳踏車/行人連接通道
•  在 Montlake Blvd.、Evergreen Point 

Road 及 92nd Avenue Northeast 的公路

外車道上重建大眾捷運車站，繼續維持
大眾捷運

•  通過提供箱型車共乘，強化大眾捷運及
鼓勵減少駕（乘）獎勵，擴大上下班通
勤者的選擇

• 根據未來的高容量捷運車輛確定浮船 
大小

環境改進
• 處理整個走廊的暴風雨水，改進水質
•  增設隔音牆，降低各社區噪音
• 拆除植物園 （Arboretum）附近的「死

胡同坡道」

華盛頓州交通部目前正在評估三種更換備用方
案—一個「不建造」備用方案、4 車道備用方
案和 6 車道備用方案。「不建造」備用方案假
設華盛頓州交通部不更換橋樑，公路的現狀保
持不變。該備用方案僅提供比較依據。4 車道
備用方案包括每個方向兩條通用車道，6 車道
備用方案每個方向兩條通用車道，外加一條多
人共乘車車道。

華盛頓州交通部也在評估 6 車道備用方案的若
干設計選擇。如選擇 6 車道備用方案，則可能
會增加某些此類選擇的組合。 

6 車道設計選擇是﹕

  •   建造一個新的 Pacific Street 交流道 
（拆除現有的 Montlake 交流道）

  •   拆除 Montlake 高速公路大眾捷運車站

  •   增設第二座 Montlake bascule 橋樑

  •   將公路以北的腳踏車/行人通道遷移到東側

  •   拆除 Evergreen Point 高速公路大眾捷運車站

  •   增設 South Kirkland Park 及乘坐大眾捷運設
施(108th Avenue Northeast 或  
Bellevue Way)

* 成本估計的依據是全部資金到位，施工在 2009-2010 年度開始。

4 車道備用方案
成本範圍﹕ 17—20 億美元*

6 車道備用方案
成本範圍﹕23—31億美元*

4 車道及 6 車道備用方案提供甚麼效益？

6 車道備用方案還能提供甚麼效益？
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目前正在考慮甚麼備用方案和選擇？

專案成本是多少，資金如何籌措？

SR 520 橋樑東引橋上向西雅圖方向的車流。

資金來源 金額

2003 年本州五分錢資金計劃 5,200 萬美元

2005 年本州交通協作計劃 5 億美元

2005 年聯邦基金  1 百萬美元

今後的電子通行費 7 億美元

已確定總額 12.5 億美元
資金缺口 0.45 億至 18.5  

億美元*
* 餘額範圍包括潛在的 6 車道設計成本


